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ABSTRACT : 

The tread pattern provided in particular for high-speed tyres has at least three 
wide straight circumferential grooves and transverse grooves spaced from one 
another in the circumferential direction. In the central area (I) which takes up 
about a third of the overall area, at least one wide circumferential groove (1) is 
provided and the driving surface portion is greater there by at least 10 % than in 
the side areas. The transverse grooves (7) do not open into the circumferential 
groove (1) in the central area (I) but rather form there dead-end grooves (7a) 
whose end areas are crossed by a narrow circumferential groove (9) approximately 



0.5 to 2 mm wide . 
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The tread of a car tyre has at least three relatively wide straight 
circumferential grooves and transverse grooves at intervals which run preferably 
continuously or along a V-shaped curve. The central part which is about one third 
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of the total tread are has at least one wide circumferential qroove; this is not 
joined by any transverse grooves. That central part has a tread at least 10% 
larger than the two side parts; the transverse grooves form blind grooves in the 
strips of tread at the side of the circumferential groove, and the ends of those 
blind grooves are crossed by a narrow circumferential grooves only 0.5-2mm wide. 

ADVANTAGE - The tread is particularly suitable for running at high speeds. It 
provides a good wet qrip, generates low noise and has high reaction to steering 
even when running fast. 
ABSTRACTED- PUB - NO : 
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EQUIVALENT -ABSTRACTS : 



The tread of a car tyre has at least three relatively wide straight 
circumferential grooves and transverse grooves at intervals which run preferably 
continuously or alonq a V-shaped curve. The central part which is about one third 
of the total tread are has at least one wide circumferential qroove; this is not 
joined by any transverse grooves. That central part has a tread at least 10% 
larger than the two side parts; the transverse grooves form blind grooves in the 
strips of tread at the side of the circumferential groove, and the ends of those 
blind grooves are crossed by a narrow circumferential grooves only 0.5-2mm wide. 

ADVANTAGE - The tread is particularly suitable for running at high speeds. It 
provides a good wet qrip, generates low noise and has high reaction to steering 
even when runninq fast . 
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The tread of a car tyre has at least three relatively wide straight 
circumferential grooves and transverse grooves at intervals which run preferably 
continuously or alonq a V-shaped curve. The central part which is about one third 
of the total tread are has at least one wide circumferential qroove; this is not 
joined by any transverse grooves. That central part has a tread at least 10% 
larger than the two side parts; the transverse grooves form blind grooves in the 
strips of tread at the side of the circumferential groove, and the ends of those 
blind grooves are crossed by a narrow circumferential grooves only 0.5-2mm wide. 

ADVANTAGE - The tread is particularly suitable for running at high speeds. It 
provides a good wet qrip, generates low noise and has high reaction to steering 
even when running fast . 
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© Laufflachenprofil fUr einen Farzeugluftreifen. 



© Das insbesondere fOr Hochgeschwindigkeitsrei- 
fen vorgesehene Laufflachenprofil weist mindestens 
drei breite gerade Umfangsrillen und in Umfangs- 
richtung voneinander beabstandete Querrillen auf. Im 
Zentralbereich (I), der rund ein Drittel der Gesamtfia- 
che einnimmt, ist zumindest eine breite Umfangsrille 
(1) vorgesehen und es ist dort der Fahrfiachenanteil 
urn mindestens 10 % grofler als in den Seitenberei- 
chen. Die Querrillen (7) mUnden nicht in die Um- 
fangsrille (1) im Zentralbereich (I), sondern bilden 
dort Sackrillen (7a), deren Endbereiche von einer 
schmaien, ca. 0,5 bis 2 mm breiten Umfangsnut (9) 
gekreuzt werden. 
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Laufflachenprofil fUr efnen Fahrzeugluftrelfen 



Die Erfindung betrifft ein Laufflachenprofil fOr 
einen Fahrzeugluftreifen mit zumindest drei verhMlt- 
nismSflig breiten im wesentlichen gerade verlaufen- 
den Umfangsrillen, die die Laufflache in in Um- 
fangsrichtung verlaufende Lauffiachenbander unter- 
teiien. und mit auf jeder LaufflachenhMifte vertau- 
fenden in Umfangsrichtung voneinander beabstan- 
deten Querrillen. die zumindest teilweise die Lauf- 
fiachenbander unterteiien und Gber die Lauffla- 
chenbreite betrachtet, bevorzugt kontinuieriich Oder 
entlang einer etwa V-formigen Kurve verlaufen. 

Reifen mit derartigen Laufflachen werden im 
zunehmenden Ausmafl insbesondere fOr hShere 
Geschwindigkeiten konzipiert Solche Hochge- 
schwindigkeitsreifen weisen ein geringes Quer- 
schnittverhaitnis und eine reiativ breite Laufflache 
auf. Bei der Lauffiachenprofilgestaltung fOr diese 
Reifen steht u.a. im Vordergrund, ein gutes Nafl- 
griffverhalten, vor allem auch bei hdheren Ge- 
schwindigkeiten zu erzielen, was insbesondere im 
Mittelbereich der Aufstandsfiache des Reifens von 
Bedeutung ist Sowohl auf nasser als auch auf 
trockener Fahrbahn soli weiters ein gutes An- 
sprechverhalten der Reifen auf Lenkkrafte gewahr- 
leistet sein. Neben der wirksamen Abfuhr von Was- 
ser aus der Bodenaufstandsflache ist es weiters ein 
vordringliches Aniiegen, die Gerauschentwicklung 
bei % hohen Geschwindigkeiten moglichst gering zu 
halten. 

Verschiedene Varianten eines Fahrzeugluftrei- 
fens der oben genannten Art sind beispielsweise in 
der EP-A-0175829 dargestellt und beschrieben. Al- 
ien in dieser Druckschrift dargesteliten AusfUh- 
rungsvarianten ist gemeinsam, dafl entlang der Mit- 
telumfangslinie des Laufstreifens ein durchgehen- 
des Lauffiachenband vorgesehen ist, welches von 
den seitlich benachbarten LaufflSchenbSndem 
durch reiativ schmale, gerade Umfangsrillen ge- 
trennt ist Die Ausgestaltung der Laufflachenstruk- 
tur im Mittelbereich laflt insbesondere bei hohen 
Geschwindigkeiten kein optimales Naflgriffverhalten 
erwarten. 

Die Erfindung hat sich nun die Aufgabe ge- 
stellt, ein Laufflachenprofil fOr einen Fahrzeugluft- 
reifen, der insbesondere fUr hohere Geschwindig- 
keiten vorgesehen ist, derart zu gestaiten, dafl eine 
Optimierung der oben angesprochenen Eigenschaf- 
ten. also gutes Naflgriffverhalten, geringe Ge- 
rauschentwickiung und hohes Reaktionsvermogen 
auf Lenkkrafte, auch in einem hoheren Geschwin- 
digkeitsbereich erzielt wird. 

Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungs- 
gemaB dadurch, daB im Zentralbereich, der rund 
ein Drittel der Gesamtflache der Laufflache umfaflt, 
zumindest eine breite Umfangsrille vorgesehen ist, 



in die keine Querrillen elnmQnden. wobei weiters 
im Zentralbereich der FahrflSchenantell urn minde- 
stens 10 % grofler ist als in den beiden Seitenbe- 
reichen und wobei die Querrillen in den seitlich der 
s Umfangsrille anschlieflenden LaufflSchenbander 
Sackrillen bilden, deren Endbereiche von einer 
schmalen, 0,5 bis 2 mm breiten Umfangsnut ge- 
kreuzt werden. 

Durch die erfindungsgemaBen MaBnahmen 
to wird ein Laufflachenprofil geschaffen, das den ge- 
steliten Anforderungen auch in hSheren Geschwin- 
digkeitsbereichen gerecht wird. Der gegenuber den 
Seitenbereichen im Zentralbereich vorgesehene 
hohe Fahrflachenanteil bewirkt eine hohe Profilstei- 
is figkeit in diesem Bereich. Es hat sich gezeigt, daB 
mit erfindungsgmaflen Lauffiachenprofilen ausge- 
stattete Reifen in alien Geschwindigkeitsbereichen 
ein sehr gutes Ansprechverhaiten urn die Nuilage 
aufweisen. Die zusatzlich noch im Zentralbereich 
20 vorgesehenen schmalen Umfangsnuten wirken sich 
besonders gunstig auf eine GerSuschminimierung 
des Reifens aus. 

Im Zentralbereich ist der Fahrflachenanteil be- 
vorzugt £ 70 %. weiters ist dort bevorzugt eine 
25 einzige breite Umfangsrille entlang der Mittellinie 
vorgesehen. 

Bei einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung 
ist zur Verminderung der Gerauschbildung auch in 
den schulterseitig verlaufenden Laufflachenbandern 
30 je eine schmale, 0,5 bis 2 mm breite Umfangsnut 
vorgesehen. 

Weitere Merkmale, Vorteile und Bnzelheiten 
der Erfindung werden anhand der Zeichnung, die 
zwei Ausfflhrungsbeispiele des erfindungsgemaflen 
35 Lauffiachenprofiles darstellen, naher beschrieben. 
Hiebei 1st in den beiden Zeichnungsfiguren je eine 
Draufsicht auf einen Teil des Profiles eines Fahr- 
zeugluftreifens dargestellt 

Das in den Zeichnungsfiguren dargestellte 
40 Laufflachenprofil ist insbesondere fUr einen PKW- 
Radialreifen fUr h5here Geschwindigkeiten vorge- 
sehen. Es wird darauf hingewiesen, dafl unter dem 
im folgenden verwendeten Begriff Lauffiachenbreite 
B die groflte axiale Breite der LaufflSche gemessen 
45 in der Bodenaufstandsflache zu verstehen ist. 

Wie Fig. 1 zeigt, weist das Laufflachenprofil 
entlang der Mittellinie M-M eine breite, gerade Um- 
fangsrille 1 und in den beiden Lauffiachenhalften, 
symmetrisch zur Mittellinie M-M angeordnet, zwei 
so weiter, breite Urn fangsrillen 2 auf. Die drei Um- 
fangsrillen 1 , 2 teilen die Laufflache in in Umfangs- 
richtung verlaufende Laufflachenbander 3, 4, 5 t 6. 
In den beiden Lauffiachenhalften ist jeweils eine 
Vielzahi von in Umfangsrichtung voneinander beab- 
standeten Querrillen 7 vorgesehen, die die schul- 
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terseitig gelegenen Laufflachenbander 5, 6 in ein- 
zelne Blocke 8 unterteilen, in den mittleren Lauffla- 
chenbandern 3, 4 hingegen Sackrillen 7a bilden, 
die somit nicht in die entlang der Mittellinie M-M 
verlaufende Umfangsrille 1 einmunden. Im Lauffla- 
chenmittelbfcreich bleibt ein Bereich von minde- 
stens 15 % der Laufflachenbreite B frei von Quer- 
rillen. 

Die Querrillen 7 haben, Qber die gesamte Lauf- 
flachenbreite B betrachtet, im wesentlichen einen 
geschwungenen, schwach S-formigen Verlauf. Die 
die Sackrillen 7a bildenden Abschnitte der Querril- 
len 7 schlieflen mit der Mittellinie M-M einen Win- 
kel a im Bereich zwischen 50 und 70° auf der 
einen LaufflSchenhalfte ein, auf der anderen Lauf- 
fiachenhalfte einen Winkel a im Bereich zwischen 
110 und 130* ein. im vorliegenden AusfGhrungs- 
beispiel betrMgt dieser Winkel ca. 60* bzw. 120° . 
In den schulterseitigen Laufflachenbandern 5, 6 
verlaufen die Querrillen 7 unter einem Winkel 0 
von ca. 75 bis 90* bzw. 0 von 90 bis 105* zur 
Mittellinie M-M. Bevorzugte Werte liegen, wie im 
vorliegenden AusfGhrungsbeispiel dargestellt, bei 
ca. 83* bzw. 97*. Sowohl die die Sackrillen 7a 
bildenden Abschnitte der Querrillen 7 sowie deren 
laufflachenauflenseitig verlaufenden Abschnitte sind 
bevorzugt so ausgebildet, dai3 sich ihre Breite zu 
den beiden Laufflachenseiten zu kontinuierlich ver- 
grotfert, wobei das Ausmafl der Ver breiterung rela- 
tiv gering ist Die Breite der in der Laufflachenmitte 
angeordneten Laufflachenbander 3, 4 liegt im Be- 
reich zwischen 20 und 30 % der Laufflachenbreite 
B, bevorzugt betragt die Breite dieser Laufflachen- 
bander 3, 4 rund 25 %. 

Parallel zur Mittellinie M-M veriaufend, ist in 
jedem Laufflachenband 3, 4, 5, 6 je'eine schmale 
0,5 bis 2 mm, vorzugswelse ca. 1 mm breite, 
gerade Umfangsnut 9 vorgesehen. Die Anordnung 
ist hiebei symmetrisch zur Mittellinie M-M getrof- 
fen. Die Tiefe der schmalen Umfangsnuten 9 be- 
tragt mindestens 20 % der sonstigen Ptofiltiefe. 
Die in den Laufflachenbandern 3, 4 angeordneten 
Umfangsnuten 9 verlaufen in einem Abstand von 
den geschlossenen Endbereichen der Sackrillen 7a 
und kreuzen diese. Diese Anordnung wirkt sich 
besonders gOnstig auf die Gerauschentwicklung 
dieses Profiles bei hohen Geschwindigkeiten aus. 

Wird die Lauffiache uber ihre Breite B in drei 
ca. gieich gro/te Umfangsbereiche geteilt, wobei 
somit der zentralbereich I symmetrisch zur Mittelli- 
nie M-M liegt und die Seitenbereiche II, III jeweils 
seitlich anschlieflen, so ist die Fahrflache im Zen- 
tralbereich urn mindestens 10 % grofler als die 
Fahrflache in den Seitenbereichen .II, 111. Unter 
Fahrflache wird hiebei jeweils jener Anteii an der 
Gesamtflache der einzelnen Bereiche I, II, HI ver- 
standen, der bei Betrieb des Reifens mit dem 
Untergrund in BerOhrung kommt. Im vorliegenden 
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AusfUhrungsbeispiel betrSgt die Fahrflache in den 
Seitenbereichen II, III jeweils rund 60 %, im Zen- 
tralbereich I rund 72 %. Der hohe FahrflSchenanteil 
im Zentralbereich I bewirkt hier eine erhohte Stei- 

5 figkeit und wirkt sich zusammen mit der entlang 
der Mittellinie M-M verlaufenden Umfangsrille 1 
auflerst gOnstig auf das Ansprechverhalten von mit 
derartigen Laufflsichen versehenen Reifen beim Be- 
trieb mit hohen Geschwindigkeiten aus. 

w In Fig. 2 ist ein AusfGhrungsbeispiel eines Pro- 
files fur einen laufrichtungsgebundenen Fahrzeu- 
gluftreifen dargestellt. wobei der einzige Unter- 
schied zwischen diesem Laufflachenprofil und je- 
nem nach Fig. 1 darin besteht, dafl in Rg. 2 die 

15 beiden Laufflachenhalften zueinander bezUglich der 
Mittellinie M-M spiegefbildlich ausgebildet sind. 
Demnach ist auch der Winkel a, den die Sackrillen 
7a sowie der Winkel den die im Bereich der 
Laufflachenbander 5. 6 verlaufenden Abschnitte 

20 der Querrillen 7 mit der Mittellinie M-M einschlie- 
tfen in beiden Laufflachenhalften gieich grofl. Die 
Anordnung der Umfangsrillen 1, 2, der schmalen 
Umfangsnut 9 sowie die Dreiteilung in einzelne 
Umfangsbereiche i. II und III ist entsprechend dem 

25 ersten AusfGhrungsbeispiel getroffen. so dafl es 
hier keiner gesonderten Wiederholung bedarf. 

Bei einer weiteren, gesondert nicht dargestell- 
ten Ausfuhrungsform der Erfindung ist es moglich, 
anstelie der entlang der Mittellinie verlaufenden 

30 Umfangsrille zwei beidseitig der Mittellinie verlau- 
fende Rillen vorzusehen, die dann durch ein relativ 
schmales, durchgehendes und entlang der Mittelli- 
nie verlaufendes Band voneinander getrennt sind. 

AnsprUche 

1. Laufflachenprofil fGr einen Fahrzeugluftreifen 
mit zumindest drei verhaitnismaflig breiten im we- 

40 sentlichen gerade verlaufenden Umfangsrillen, die 
die LaufflSche in in Umfangsrichtung verlaufende 
Laufflachenbander unterteilen, und mit auf jeder 
LaufflSchenhSlfte verlaufenden in Umfangsrichtung 
voneinander beabstandeten Querrillen, die zumin- 

45 dest teiiweise die Laufflachenbander unterteilen 
und, Gber die Laufflachenbreite betrachtet. bevor- 
zugt kontinuierlich oder entlang einer etwa V-formi- 
gen Kurve verlaufen, dadurch gekennzeichnet, dafl 
im Zentralbereich (I), der rund ein Drittel der Ge- 

so samtfiache der Lauffiache umfaflt, zumindest eine 
breite Umfangsrille (1) vorgesehen ist, in die keine 
Querrillen (7) einmunden, wobei weiters im Zentral- 
bereich (I) der FahrflSchenanteil urn mindestens 10 
% grdfler ist als in den beiden Seitenbereichen (II, 

55 III) und wobei die Querrillen (7) in den seitlich der 
Umfangsrille (1) anschlie/tenden Laufflachenbander 
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(3, 4) Sackrilien (7a) bilden, deren Endberelche von 
einer schmalen, 0,5 bis 2 mm breiten Umfangsnut 
(9) gekreuzt warden. 

2. Laufflachenprofil nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet da/J der FahrflSchenabtefl im Zen- s 
tralbereich (I) 70 % betrSgt 

3. Laufflachenprofil nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 im Zentraibereich (I) eine ein- 
zige breite Umfangsrille (1) entlang der Mittellinie 
(M-M) vorgesehen ist. w 

4. Laufflachenprofil nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. dafl in den schulterseitig verfau- 
fenden LaufflSchenbandem (5, 6) je eine schmale, 
0.5 bis 2 mm breite Umfangsnut (9) vorgesehen ist. 
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